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SB 2117

Деформація гільзи циліндра

Деформація циліндра може виникнути 
як у негільзованих блоках циліндрів, так 
і в двигунах з гільзами циліндрів. Дефор-
мація є причиною надмірної витрати 
масла, надмірного стирання поршня і кі-
лець, а у крайніх випадках - заклинюван-
ня. 

Деформація мокрих гільз може спричи-
нюватися перекрученими, зміщеними 
або перенапруженими ущільнюючими 
кільцями (див. також SB2102).

Отвори сухих гільз деформуються при 
будь-якій деформації блока циліндрів. 
Неправильне складання, надлишковий 
або нерівномірний натяг будь-якого ком-
понента, пов’язаного з блоком циліндрів, 
а також перегрів двигуна, можуть бути  
причинами деформації циліндрів. 

Деформація блока циліндрів двигуна 
може призвести до того, що вихлопні 
гази будуть проникати між блоком і зов-
нішньою стороною сухої гільзи, в резуль-
таті чого на зовнішній поверхні гільзи 
можуть відкладатися продукти згоряння. 
Ці відкладення обмежують нормальну 
передачу тепла, призводять до дефор-
мації гільзи циліндра, що, в свою чергу, 
зменшує робочий зазор поршня. Змен-
шення робочого зазору та перегрів стін-
ки циліндра призводять до появи подря-
пин на поршні та кільцях, а в подальшому 
– до заклинювання. 

Щоб знизити вірогідність деформації 
гільзи циліндра, отвори блока циліндрів 
повинні ретельно очищуватися і переві-
рятися, щоб переконатися у їх цілісності 

та правильності розмірів. В ідеалі ця 
перевірка повинна проводитися, коли 
всі деталі блока встановлені і пра-
вильно затягнуті. 

Всі канали системи охолодження по-
винні бути чистими, без окалини, тому 
що будь-яке обмеження потоку охо-
лоджувача може сприяти перегріву і 
деформації блоку циліндрів.


